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Zu Beginn der dreiBiger Jahre war das Problem der Kraftlibertragung vom Verbrennungsmotor auf die Rader fur klei-
nere Motorenleistungen soweit gelost, dass der Verbrennungsmotor auch bei den Schienenfahrzeugen Einzug hielt.
Eine Vielzahl von Versuchsfahrzeugen und Kleinstserien verschiedener Hersteller entstanden. Diese Fahrzeuge wurden
intensiven Untersuchungen unterzogen. Da insbesondere der Nebenbahnbetrieb nach effektiveren Betriebsmitteln such-
te, entschloss man sich 1936 aus den verschiedenartigen Fahrzeugen einheitliche Baukriterien abzuleiten. Durch die
Anwendung des Leichtbaues fur Wagenkasten und Hilfsrahmen fiir die Maschinenanlage entstand bis 1937 dieser zwei-
achsige Einheitsnebenbahntriebwagen VT 135. Die Fahrzeuge wurden mit den Nummern VT 135 061-064, 067-076 und
083...132 in den Fahrzeugpark der DR eingegliedert.

Die gesamte Antriebsanlage des Fahrzeuges war unterflur eingebaut. Dabei ruhen Motor, Kupplung und Getriebe in
einem Hilfsrahmen, der auf den Achsen des Triebwagens gelagert ist. Die installierte Leistung von 111 kW (150 PS)
reicht fur eine Geschwindigkeit von 75 km/h. Die fiir den Nebenbahnbetrieb angepasste Inneneinrichtung teilt sich in
einen Einstiegsraum mit Fuhrerstand, einen Fahrgastraum und einen Gepackraum, der auch Uber feste und Klappsitze
verflgt, mit Fihrerstand. Der Gepackraum ist Giber Schiebetlren, der Fahrgastraum tber Drehtiiren mit innen liegendem
Drehpunkt zu erreichen. Der Turbereich war auch bei der Drehtlr durch die Wahl des Drehpunktes erstmals nicht mehr
eingezogen.

Die Fahrzeuge bewahrten sich im Nebenbahnbetrieb sehr gut. Auf Grund dessen fanden sie eine groBBe Verbreitung.
Einige Exemplare waren bei der DR bis Ende der Siebziger Jahre als Baureihe 186.0 und 186.2 im Einsatz, obwohl auch
hier die Neubautriebwagen der Sechziger Jahre bereits das Streckenbild beherrschten. Die DB ordnete die Fahrzeuge als
VT 70.9 ein. Eingesetzt wurden die Triebwagen auch mit Beiwagen unterschiedlicher Bauart.

Speziell zu diesem Triebwagen wurden zwei unterschiedliche Beiwagen gebaut. AuBerlich glichen sich die Fahrzeuge
dem Triebwagen bis auf die Frontgestaltung. Hier hatte man auf die Neigung der Frontpartie im Fensterbereich verzich-
tet. Bei der ersten Bauform der CvPost — 35 hatte ein separates Postabteil im Fahrgastbereich gegentliber der Toilette.
Drehtliren gab es hier an beiden Fahrzeugenden. Die zweite Bauform, der CvPost — 36, hatte, dhnlich dem Triebwagen
mit dem Packabteil, einen der Vorrdume als Postabteil eingerichtet. DemgemaB war an dieser Stelle ebenfalls eine Schie-
betiir angeordnet. Neben der Anderung der Fensterteilung unterschied sich letzteres Fahrzeug damit nur noch in der
Gestaltung der Frontseite vom Triebwagen. In der Kombination Trieb- und Beiwagen war somit Gepack- und Postbefor-
derung maglich.
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