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Art.-Nr. / Item no. / Réf, / Art.-C. / Nr art.: 08414

Das Relais darf nur an Stromversorgungsquellen
angeschlossen werden, die im TILLIG-Katalog
als Zubehortrafo (Art.-Nr. 08122) ausgewiesen
sind. Die maximale Betriebsspannung betragt
16 V. Die Relaiskontakte besitzen eine maximale
Belastbarkeit von 1 A. Ein hoherer Strom fiihrt
zum Festbrennen der Kontakte und ist daher mit
geeigneten MaBnahmen auszuschlieBen. Die Ge-
wabhrleistung erlischt, wenn bei der Priifung de-
fekter Relais ein VerstoB gegen diese Anschluss-
bedingungen festgestellt wird.

SICHERHEITSHINWEISE

KURZBESCHREIBUNG DES RELAIS

Das vorliegende Relaismodul ersetzt das mecha-
nische Relais, Art.-Nr. 08410, durch eine moderne
elektronische Lésung in doppelter Ausfiihrung.

Das Modul verfiigt Giber zwei potentialfrei verwend-
bare Wechselkontakte mit einer maximalen Strom-
belastbarkeit von je 1 A. Die Steuereingange ,1”
und ,2” sind kurzschlusssicher beschalten, so dass
nahezu jedes Steuersignal im Bereich von -16 V bis
ca. -8 V zum Schalten fiihrt: U. a. Tastenpult gegen
Massepotential oder Wechselspannung geschalten,
Gleiskontakte an der Gleismasseseite angebracht,
Reedkontakte, Optokoppler usw. Sie sind auch zwi-
schen mehreren Relaismodulen untereinander ver-
schaltbar. Der jeweilig letzte Schaltzustand bleibt
auch im stromlosen Zustand erhalten.
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ANWENDUNGSBEISPIELE FUR RELAIS
(ABBILDUNGEN SEITEN 5-6)

1. Wendezugautomatik

Durch das Hinzufiigen zweier Gleiskontakte wird
ein automatisches Umpolen méglich. Der Zug pen-
delt zwischen den Kontakten. Jedoch wird hier eine
Richtungsvorgabe am Fahrsteller notwendig, denn
davon hangt ab, ob der linke Kontakt am ,1”- oder
am ,2"-Eingang angeschlossen wird und umgekehrt.
Die Kontakte sind stets masseseitig, in Fahrtrichtung
links anzubringen. Nachteilig an dieser Schaltung
fallt auf, dass der Zug ohne Pause an den Endstel-
len wendet.

2. Wendezugautomatik

mit Endstellenpause

Bei Berlihrung der Kontakte schaltet das Polwen-
derelais und das zusatzliche Relais um. Gleichzeitig
wird der Zeitschalter gestartet, der den Zug zum
Halten bringt. Nach Ablauf der eingestellten Verzo-
gerung startet der Zug in die Gegenrichtung. Das
zusatzliche Relais verhindert ein erneutes Starten
des Zeitschalters. Der gegenuberliegende Kontakt
ist jetzt aktiv. Die Wahl der verbleibenden Relaisein-
gange, ob Ein- oder Ausschalten ist wiederum von

der am Fahrsteller eingestellten Fahrtrichtung ab-
hangig. Der Zug sollte sich bei Abschalten der Strom-
versorgung auf der Strecke zwischen den Kontakten
befinden. Zu beachten ist, dass nach Inbetrieb-
nahme der Zug einmalig an K1 oder K2 keine Pause
macht, da sich dann erst die Automatik einrichtet.

3. Zwischenhalt

Zwischen den Kontakten K1 und K2 ist es moglich,
Zwischenhalte einzurichten. Der dafiir vorgesehene
Kontakt (z. B. K3 fir Fahrtrichtung von K2 nach K1)
ist in Fahrtrichtung links anzuordnen. Fir jeden Zwi-
schenhalt ist ein Schaltrelais erforderlich. Es unter-
bricht die Verbindung zum Zeitrelais, nachdem ein
Metallrad den Kontakt beriihrt hat. Damit ist aus-
geschlossen, dass nach dem Anfahren des Zuges
weitere Metallrader das Zeitrelais erneut starten. Die
Wiederherstellung der Verbindung vom Zwischen-
halt-Kontakt zum Zeitrelais erfolgt erst beim Wechsel
der Fahrtrichtung unmittelbar bevor der Zwischen-
halt-Kontakt wieder ausgelést werden soll (z.B.
durch K2, wenn K3 wieder aktiviert werden soll).
In der dargestellten Schaltung ist je Richtung ein
Zwischenhalt vorgesehen. Es ist méglich, einzelne
Zwischenhalte (z.B. K4 und das entsprechende Re-
lais) entfallen zu lassen oder weitere Zwischenhalte
zu dieser Schaltung zu erganzen. Zu beachten ist,
dass alle Leitungen, die zum Eingang des Zeitrelais
fiihren, durch Dioden (Polung in Darstellung beach-
ten) erganzt werden missen. Damit wird eine Riick-
kopplung zum Fahrtrichtungs-Relais ausgeschlos-
sen. Bei Verwendung eines Zeitrelais, bestimmt
dessen Einstellung die Haltezeit an allen Halteab-
schnitten.

4. Automatische Kehrschleifensteuerung
Diese Schaltung soll ein automatisches Durchlaufen
einer Kehrschleife ermdglichen. Da der Gleisan-
schluss fir die geanderte Fahrtrichtung umgepolt
wird, ist die Anbindung an ein restliches Gleissys-
tem nur Uber einen galvanisch getrennten Fahrtrafo
oder Uber einen abschaltbaren, doppelt getrennten
Gleisabschnitt méglich. Das Fahrtrichtungsumpolen
erfolgt Uber die zwei Wechsler des Relais. Umge-
schalten wird durch die Kontakte K1 und K2, wobei
K2 die Weiche gerade stellt und das Relais in den
“2"-Zustand versetzt. K1 schaltet die Weiche auf Ab-
zweig und das Relais in die “1”-Stellung. K1 und K2
durfen, eines sicheren Schaltens wegen, nur auf der
Masseseite des Gleises angebracht werden.

5. Automatische Blocksteuerung
Relaismodule lassen sich zu einer Kette zusammen-
stellen, die eine Blocksteuerung ermdglicht. Bei Be-
riihrung des Gleiskontaktes wird der davor liegende
Abschnitt gesperrt und der vorletzte Abschnitt frei-
gegeben, so dass ein nachfolgender Zug bis in den
davor liegenden Abschnitt aufriicken kann. Hat ein
Zug alle Blocke verlassen und kein weiterer folgte,
stehen alle Signale auf ,Grin” bis auf das Letzte der
Kette. Dieses ist durch einen Taster am letzten Re-
lais freischaltbar. Ein entgegen kommender Zug ist
nicht zuldssig.

The relay must only be connected to power sup-
ply sources which are identified as accessory
transformers (ltem no. 08122) in the TILLIG cata-
logue. The maximum operating voltage is 16
V, and the maximum load capacity of the relay
contacts is 1 A. Higher currents will lead to the
contacts sticking and must thus be excluded by
suitable measures. All warranty entitlements will
be rendered null and void, if examination of the
defective relay reveals failure to observe these
operating conditions.

SAFETY NOTES

BRIEF DESCRIPTION OF THE RELAY

The present relay module replaces the mechanical
relay, product no. 08410, with a modern electronic
solution in duplicate.

The module possesses two floating two-way contacts
with a maximum current capacity of 1 A each. The
control inputs “1” and “2” are configured to be short-
circuitproof, ensuring that almost any control signal
in the range from -16 V to approx. -8 V results in swit-
ching, for example: Key actuation to ground or AC
voltage, track contacts installed on the track ground
side, reed contacts, optocouplers, etc. They can also
be connected for interdependent switching between
several relay modules.

The respective last switching state is retained even
when the power is switched off.
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APPLICATION EXAMPLES FOR THE
RELAY (ILLUSTRATIONS PAGES 5-6)

1. Automatic reversal control

In this example, the manual operation described
above is automated. The integration of two track con-
tacts permits automatic polarity reversal. The train
then commutes between the contacts. In this case,
however, the direction must be specified at the con-
troller, as this determines whether the left and right
contacts are connected at input “1” or at input “2”.
The contacts are always on the ground side, on the
left when viewed in the running direction. A negative
feature of this configuration is that the train reverses
without a pause at the two end points.

2. Automatic reversal control with pause
at the end points

It is first necessary to consider a preliminary con-
figuration stage. The reversing functionality is pre-
served. The second relay is used as a timer. When
the button at input “E” is pressed, the module dis-
connects the running voltage from the track for the
defined period of time. If a contact K3 is inserted
between K1 and K2 and connected to input “E” of
the timer relay, this produces a configuration for a
stop at an intermediate station. The use of a third
relay, which only extends the number of available
contacts at the pole-switching relay, assumes spe-
cial importance: When the contacts are tripped, the
pole-switching relay and the additional relay are
switched. At the same time, the timer which stops
the train is started. After the set delay, the train mo-
ves off in the opposite direction. The additional relay
prevents the timer from being restarted. The oppo-
site contact is now active. Here, too further contacts
K1 and K2 can be used for intermediate stops. All
further contacts are connected directly at input “E”
of the timer. The use of the other relay inputs, i.e.
whether switching on or off, is dependent on the
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running direction set at the controller. Whenever the
power supply is to be disconnected, it is important
that the train be standing between contacts, as this
enables the automatic operation to be resumed with
no further intervention when the layout is next swit-
ched on.d with no further intervention when the lay-
out is next switched on.

3. Intermediate stop

It is possible to provide for intermediate stops bet-
ween the contacts K1 and K2. The correspon-
ding contact (e.g. K3 for the running direction
from K2 to K1) is to be arranged on the left when
viewed in the running direction. A switching re-
lay is required for each intermediate stop. This
relay interrupts the connection to the timer relay
after a metal wheel has touched the contact. The
connection between the intermediate-stop contact
and the timer relay is only restored with a change
of running direction immediately before the interme-
diate-stop contact is to be triggered again (e.g. by
K2, if K3 is to be reactivated). The depicted wiring
provides for an intermediate stop in each direction.
It is possible to leave out individual stops (e.g. K4
and and the corresponding relay) or equally to add
further intermediate stops to the circuit. It must be
ensured that all wires connecting to the input of the
timer relay are provided with diodes (observe the
depicted polarity) in order to exclude coupling back
to the running-direction relay.

If a time relay is used, its setting determines the stop-
ping time at all stopping sections.

4. Automatic reversing loop control

This configuration permits trains to pass a rever-
sing loop automatically. As the polarity of the track
connection is reversed for the new running direction,
the link to the remaining layout is only possible
through a metallically separated controller transfor-
mer or by way of a switchable, double-isolated track
section. The polarity reversal for the relay. Switching
is effected by contacts K1 and K2, whereby K2 sets
the points straight and switches the relay into the “2”
position. K1 sets the points to “branch” and switches
the relay into the “1” position. To ensure reliable swit-
ching, K1 and K2 must always be installed on the
ground side of the track.

5. Automatic block control

This configuration describes a preliminary stage of
automatic block control. A train entering the isolated
section is stopped at the “red” signal. The signal only
changes to “green” for the train to move off when the
“E” button is pressed. When the contact is tripped,
the relay is automatically reset and the signal shows
“red” once more. A train from the opposing direction
passes unhindered thanks to the diode. A tripping of
contact K1 has no effect.

Le relais doit étre raccordé uniquement sur des
sources d’alimentation électrique mentionnées
dans le catalogue TILLIG en tant que transforma-
teur (Réf. 08122). La tension d’exploitation maxi-
male est de 16 V. Les contacts de relais ont une
capacité de charge maximale de 1 A.

Un courant plus élevé provoque la bralure des
contacts et doit donc étre évité par des mesures
appropriées.

La garantie expire si, lors du test des relais
défectueux, une violation de ces conditions de
connexion est constatée.

CONSIGNES DE SECURITE

DESCRIPTION SUCCINCTE DU RELAIS
Le présent module de relais remplace le relais
mécanique, réf. 08410, par une solution électro-
nique moderne en version double.

Le module dispose de deux contacts a permutation
avec une capacité de charge électrique de 1 A
chacun. Les entrées de commande « 1 » et « 2 »
sont raccordées de maniére sécurisée contre le
court-circuit de telle sorte que pratiquement chaque
signal de commande de - 16 V a env. - 8 V entraine
une commutation. Le tableau de contrdle, entre
autres, est raccordé contre le potentiel de terre ou
la tension alternative, des contacts de piste sont
montés du coté de la terre, des contacts a lames
souples, des optocoupleurs, etc. lls peuvent égale-
ment étre interconnectés entre plusieurs modules
de relais. Le dernier état de commutation est con-
servé, méme lorsque linstallation est hors tension.
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EXEMPLES D’APPLICATION POUR
RELAIS (ILLUSTRATIONS PAGES 5-6)

1. Rame réversible automatique

En ajoutant deux contacts de voie, une inversion au-
tomatique des poles est possible. Le train fait la na-
vette entre les deux contacts. Cependant, un réglage
directionnel sur le contréleur de conduite est néces-
saire ici, car il dépend du fait que le contact gauche
est connecté a I'entrée « 1 » ou « 2 » et vice versa.
Les contacts doivent toujours étre installés cété terre
a gauche dans le sens de la marche. L'inconvénient
de ce circuit est que le train change de direction sans
pose aux terminus.

2. Rame réversible automatique avec
pause en position finale

Lorsque les contacts sont touchés, le relais a inversi-
on de polarité et le relais supplémentaire basculent.
La minuterie démarre simultanément, ce qui entraine
I‘arrét du train. Une fois le délai de temporisation
écoulé, le train démarre dans la direction opposée.
Le relais supplémentaire empéche le redémarrage
de la minuterie. Le contact placé a I'opposé est
maintenant actif. La sélection des autres entrées
de relais, qu’il s‘agisse de la mise en marche ou de
I'arrét, dépend a nouveau du sens de déplacement
réglé sur le controleur de conduite. Apres l'arrét de
I'alimentation électrique, le train doit se situer sur la
section entre les contacts. Il convient de noter que le
train ne s’arréte pas une fois au K1 ou au K2 aprés la
mise en service, car le systeme automatique se met
en place uniqguement a ce moment-la.

3. Arrét intermédiaire

Il est possible d’établir des arréts intermédiaires ent-
re les contacts K1 et K2. Le contact prévu a cette
fin (par ex. K3 pour le sens de la marche de K2 a
K1) doit étre disposé a gauche dans le sens de la
marche. Une relais de commutation est indispens-
able pour chaque arrét intermédiaire. Il interrompt
la connexion avec le relais temporisé aprés qu’une
roue métallique a touché le contact. Il est ainsi exclu
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que d’'autres roues métalliques relancent le relais
temporisé apres l'arrivée du train. La liaison entre
le contact d’arrét intermédiaire et le relais temporisé
n’est rétablie que lorsque le sens de marche est mo-
difié juste avant que le contact d’arrét intermédiaire
ne soit a nouveau déclenché (par exemple par K2
si K3 doit étre réactivé). Sur le circuit illustré, un
arrét intermédiaire est prévu pour chaque direction.
Il est possible d’'omettre certains arréts intermédi-
aires (par exemple, K4 et le relais correspondant)
ou d’ajouter d‘autres arréts intermédiaires a ce cir-
cuit. Veuillez noter que toutes les lignes menant a
I'entrée du relais temporisé doivent étre complétées
par des diodes (respecter la polarité de l'illustration).
Cela permet d’exclure un nouveau couplage avec le
relais du sens de marche. En cas d'utilisation d’un
relais temporisé, le réglage de ce dernier détermine
la durée d’arrét sur chaque section d’arrét.

4. Commande automatique de la boucle de
retour

Ce circuit doit permettre le passage automatique
d’'une boucle de retour. Dans la mesure ou la con-
nexion de la voie est inversée pour le changement
de sens de la marche, la connexion a un systéme
de voie restant n’est possible que par le biais d’un
transformateur de traction isolé galvaniquement ou
par une section de voie pouvant étre désactivée et
doublement isolée. Le sens de marche est inversé
par les deux contacts inverseurs du relais. La com-
mutation est réalisée par les contacts K1 et K2, ou
K2 met linterrupteur en position droite et met le
relais a I'état « 2 ». K1 commute I'aiguillage sur 'em-
branchement et le relais sur la position « 1 ». K1 et
K2 ne peuvent étre montés que sur le coté terre de
la voie pour une commutation sécurisée.

5. Commande de bloc automatique

Les modules relais étre assemblés pour former
une chaine et permettre une commande de bloc.
Lorsque le contact de la voie est touché, la section
avant est bloquée et I'avant-derniére section est
libérée, de telle sorte qu‘un train suivant peut se
déplacer jusqu‘a la section située devant. Lorsqu’un
train a quitté tous les blocs et qu’aucun train ne suit,
tous les signaux passent au « vert » jusqu’au dernier
de la chaine. Ce dernier peut étre débloqué par une
touche sur le dernier relais. Aucun train ne peut arri-
ver en sens inverse.

[cZ]

Relé smi byt pfipojeno pouze ke zdrojiim napa-
jeni, které jsou v katalogu TILLIG oznaceny jako
transformator (Art.-€. 08122) pro prislusenstvi.
Maximalni provozni napéti je 16 V.

Reléové kontakty maji maximalni zatizitelnost 1
A. Vyssi proud vede ke slepeni kontaktt, a proto
musi byt vhodnymi opatfenimi vyloucen.
Zaruka zanika, pokud bude pfi testovani vad-
nych relé zjisténo poruseni téchto podminek
pripojeni.

BEZPECNOSTNIi POKYNY

STRUCNY POPIS RELE

Tento reléovy modul nahrazuje mechanické relé,
kat.€. 08410, modernim elektronickym Fesenim ve
zdvojeném vyhotoveni.

Modul ma dva bezpotencialové prepinaci kontakty
s maximalni proudovou kapacitou 1 A. Ovladaci
vstupy , 1 a ,2“ jsou zabezpec€ené proti zkratu, takze
témeér kazdy ovladaci signal v rozsahu od -16 V do -
8 V vede k sepnuti: Mimo jiné klavesnice pfepinana
proti zemnimu potencialu nebo stfidavému napéti,
kolejové kontakty pfipojené ke kostfe koleji, jazyc-
kové kontakty, optokoplery atd. Lze je také propojit
mezi nékolika reléovymi moduly.

Posledni spinaci stav zUstava zachovan i ve stavu
bez napéti.
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PRIKLADY POUZITi RELE
(ILUSTRACE NA STRANACH 5 A 6)

1. Automaticky provoz obratovych viaku
PFidanim dvou kolejovych kontaktd je mozné provést
automatické obraceni polarity. Vlak pak bude pend-
lovat mezi kontakty. Zde je v8ak nutné urgit smér na
ovladagi, protoze na tom zalezi, zda je levy kontakt
pfipojen ke vstupu ,1“ nebo ,2“ a naopak. Kontakty
musi byt vzdy na strané uzemnéni, ve sméru jizdy
vlevo. Nevyhodou tohoto zapojeni je, Ze se vlak v
koncovych bodech obraci bez zastavky.

2. Automaticky provoz obratovych viaku s
koncovym zastavenim

PFi dotyku kontaktt prepne prepinaci relé polarity
a pridavné relé. Soucasné se spusti ¢asovac, ktery
vlak na ur€enou dobu zastavi. Po uplynuti nasta-
veného zpozdéni se vlak rozjede opacnym smérem.
DalSi relé zabranuje opétovnému spusténi Caso-
vace. Protilehly kontakt je nyni aktivni. Volba zbyva-
jicich reléovych vstupl, at se zapina nebo vypina,
zavisi na sméru jizdy nastaveném na ovladadi. Pri
vypnuti napajeni by se mél vlak nachazet na trase
mezi kontakty. Je tfeba pamatovat, Ze po uvedeni do
provozu vlak nejprve v bodé K1 nebo K2 nezastavi,
protoZze automatika se nastavi teprve poté.

3. Mezizastavka

Mezi kontakty K1 a K2 Ize zfidit mezizastavky. K
tomu ur€eny kontakt (napf. K3 pro smér jizdy z K2
do K1) musi byt umistén ve sméru jizdy vlevo. Pro
kazdé zastaveni je nutné samostatné spinaci relé.
To prerusi spojeni s ¢asovym relé, jakmile se ko-
vové kolo dotkne kontaktu. Tim je vylou¢eno, aby
se po najeti vlaku Casové relé znovu spoustélo
dal$imi kovovymi koly. Spojeni mezi kontaktem me-
zizastavky a ¢asovym relé se obnovi az po zméné
sméru jizdy bezprostiedné pred tim, nez se ma
kontakt mezizastavky opét aktivovat (napf. pomoci
K2, pokud ma byt reaktivovan kontakt K3). Ve zna-
zornéném zapojeni je pro kazdy smér pouzita mezi-
zastavka. Je rovnéz mozné jednotlivé mezizastavky
vynechat (napf. K4 a odpovidajici relé) nebo nao-
pak pridat do obvodu dal$i mezizastavky. Je v§ak
tfeba pamatovat, ze vSechna vedeni vedouci ke
vstupu ¢asového relé musi byt doplnéna diodami
(respektujte polaritu na obrazku). Tim se vylouci
zpétna vazba k relé sméru jizdy. Pfi pouziti ¢aso-
vého relé uréuje jeho nastaveni dobu zastavky ve
vSech zastavovacich usecich.

4. Automatické ovladani vratné smycky

Ugelem tohoto zapojeni je umoznit automaticky pra-
jezd vratnou smyckou. ProtoZe kolejové pfipojeni pro
obraceny smeér jizdy je pfepdlovano, je pfipojeni ke
zbyvajicimu kolejovému systému mozné pouze pro-
stfednictvim galvanicky izolovaného transformatoru
nebo pres odpojovatelny, oboustranné oddéleny
kolejovy usek. Pfepdlovani sméru jizdy je zajisténo
dvéma prepinacimi kontakty relé. Pfepinani se pro-
véadi kontakty K1 a K2, pficemz K2 stavi vyhybku na

rovné a uvede relé do stavu 2. K1 stavi vyhybku na
odboceni a relé pfepne do stavu ,1“. Pro bezpecné
pfepinani smi byt kontakty K1 a K2 umistény jen na
uzemneéné strané koleje.

5. Automatické ovladani bloku

Reléové moduly Ize sestavit do fetézce, ktery um-
ozfuje Fizeni blok(. Dotykem kolejového kontaktu se
zablokuje Usek pfed nim a uvolni se pfedposledni
usek, takze nasledujici vlak mize projet az do bez-
prostfedné predchazejiciho Useku. Pokud vlak opus-
til vSechny bloky a zadny dalsi jej nenasleduje, jsou
v8echny signély na ,zelené” kromé posledniho sig-
nalu v fetézci. Ten Ize uvolnit tla¢itkem na poslednim
relé. Protijedouci vlak neni pFipustny.

WSKAZOWKI DOTYCZACE
BEZPIECZENSTWA

PL

Przekaznik mozna przytacza¢ wytacznie do zré-
det zasilania wykazanych w katalogu TILLIG jako
transformatory (Nr art 08122) osprzetu. Maksy-
malne napigcie robocze wynosi 16 V. Styki pr-
zekaznika maja maksymalng obcigzalnos¢ 1 A.
Wyzsze natezenie pradu prowadzi do spiekania
stykow, nalezy je wiec wykluczy¢ za pomoca od-
powiednich srodkéw. Gwarancja wygasa, jesli
podczas kontroli uszkodzonych przekaznikéw
stwierdzi sie naruszenie warunkéw podiaczenia.

KROTKI OPIS PRZEKAZNIKA

Ten modut przekaznikowy zastepuje przekaznik me-
chaniczny, nr art. 08410, nowoczesnym rozwigzan-
iem elektronicznym w podwajnej wersji. Modut wy-
posazony jest w dwa styki zmienne do zastosowania
bezpotencjalowego o maksymalnej obcigzalnosci
pradowej 1 A. Okablowanie wej$¢ sterowniczych
L1711 ,2" jest zabezpieczone przeciwzwarciowo, tak,
ze prawie kazdy sygnat sterowniczy w zakresie od
-16 V do ok. -8 V prowadzi do przetgczenia: m in.
pulpitu obstugi przeciwko potencjatowi masy lub na-
pieciu zmiennemu, styki torowe znajduja sie po stro-
nie masy toru, zestyki kontaktronowe, optrony itd.
Mozna je przetaczac¢ takze miedzy kilkoma modutami
stykowymi. Ostatni stan przetaczenia pozostaje za-
chowany réwniez w stanie bezprgdowym.

PRZYKLADY ZASTOSOWAI'I
PRZEKAZNIKA
(ILUSTRACJE NA STRONACH 51 6)

1. Automatyka pociagu nawrotnego

Poprzez dotozenie dwdch zestykow torowych moz-
liwe jest automatyczne przebiegunowanie. Pociag
porusza sie wahadiowo miedzy dwoma zestykami.
Jednakze konieczne jest tutaj zadanie kierunku
na nastawniku, poniewaz od tego zalezy, czy lewy
zestyk powinien byt podtgczony do wejscia , 1 czy
2" i odwrotnie. Zestyki nalezy umieszcza¢ stale
po stronie masy, w kierunku jazdy po lewej stronie.

Niekorzystne w takim przetgczaniu jest to, ze pociag
nawraca na stacjach koricowych bez zadnej przerwy.

2. Automatyka pociagu nawrotnego

z przerwa na stacji koncowej

W przypadku dotkniecia zestykéw przetgcza prze-
kaznik z przetgcznikiem do zmiany biegunéw i do-
datkowy przekaznik. Jednocze$nie uruchamia sie
przetacznik czasowy, ktéry zatrzymuje pocigg. Po
uptywie ustawionego opdznienia pocigg rozpoczy-
na bieg w odwrotnym kierunku. Dodatkowy prze-
kaznik zapobiega ponownemu uruchomieniu sie
przetacznika czasowego. Teraz aktywny jest zestyk
po przeciwlegtej stronie. Wybér pozostatych wejsé
przekaznika, czy to wigczanie, czy tez wytgczanie,
zalezny jest z kolei od kierunku jazdy ustawionego
na nastawniku. Pocigg w przypadku wytaczenia za-
silania powinien znajdowa¢ sie na odcinku miedzy
zestykami. Nalezy pamigta¢, ze po uruchomieniu
pociag jednorazowo nie zatrzymuje sie na K1 lub K2,
poniewaz automatyka sie dopiero ustawia.

3. Zatrzymanie posrednie

Pomiedzy zestykami K1 i K2 jest mozliwe ustawienie
zatrzyman posrednich. Zestyk przewidziany w tym
celu (np. K3 dla kierunku jazdy od K2 do K1) nalezy
ustawi¢ po lewej stronie w stosunku do kierunku jazdy.
Dla kazdego zatrzymania posredniego konieczny jest
przekaznik posredni. Przerywa on potgczenie z prze-
kaznikiem czasowym, kiedy koto metalowe dotknie
zestyku. W ten sposéb wykluczone jest, ze po rusze-
niu pociggu dalsze kota metalowe ponownie urucho-
mig przekaznik czasowy. Przywrécenie pofgczenia
od zestyku zatrzymania posredniego do przekaznika
czasowego nastepuje dopiero przy pierwszej zmia-
nie kierunku jazdy bezposrednio przed ponownym
wyzwoleniem zestyku zatrzymania posredniego (np.
przez K2, jesli K3 ma by¢ ponownie aktywowany). W
przedstawionym uktadzie potgczen przewidziano po
jednym zatrzymaniu posrednim w kazdym kierunku.
Mozliwe jest opuszczenie pojedynczych zatrzyman
posrednich (np. K4 i odpowiedni przekaznik) lub uzu-
pefnienie ukfadu potgczen o nastepne zatrzymania
posrednie. Nalezy pamieta¢, ze wszystkie przewody
prowadzace do wejscia przekaznika czasowego trze-
ba uzupeti¢ diodami (biegunowos$¢ zgodnie z rysun-
kiem). W ten spos6b wyklucza sie sprzezenia zwrotne
z przekaznikiem kierunku jazdy. W przypadku uzycia
przekaznika czasowego, jego ustawienie okresla czas
zatrzymania we wszystkich odcinkach zatrzymania.

4. Automatyczne sterowanie petla zwrotna
Ten uktad potgczen ma umozliwi¢ automatyczny
przejazd przez petle zwrotng. Poniewaz przytacze
torowe dla zmienionego kierunku jazdy podlega pr-
zebiegunowaniu, to potgczenie z pozostatym syste-
mem torowym mozliwe jest tylko przez galwanicznie
rozdzielony transformator lub przez wytaczalny, pod-
wojnie rozdzielony odcinek torowy. Przebieguno-
wanie kierunku jazdy nastepuje przez dwa zestyki
przetgczne przekaznika. Przetgcza sie przez zestyki
K1 i K2, przy czym K2 ustawia zwrotnice prosto i
przetacza przekaznik do stanu ,2.“. K1 przetacza
zwrotnice na odgatezienie i przekaznik do pozycji ,,1“
K11iK2, z powodu bezpiecznego przetgczania, mogg
by¢ mocowane wylgcznie po stronie masy toru.

5. Automatyczne sterowanie blokowe
Moduty przekaznikowe mozna zestawi¢ w tancuch,
ktory umozliwia sterowanie blokowe. W przypadku
dotkniecia zestyku torowego, odcinek lezgcy przed
nim jest zamykany, a przedostatni odcinek otwierany
tak, ze nastgpny pocigg moze dojecha¢ do odcinka
lezacego przed nim. Jezeli pocigg opusci wszystkie
bloki i nie ma nastepnego, wszystkie sygnaty wska-
zujg na ,zielony“, az do ostatniego sygnatu w tancu-
chu. Ten mozna zwolni¢ przez przycisk na ostatnim
przekazniku. Pocigg nadjezdzajacy z drugiej strony
jest niedopuszczalny.
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Schaltrelais-Baustein - Switching Relay-Building block

Relais de commutation-Bloc de construction * Spinaci relé-Stavebni kamen
Przekaznik przetaczajacy-Blok konstrukcyjny

Schaltbeispiel Dreiwegeweiche / Switching example three-way turnout /
Exemple de raccordement d’un aiguillage triple / Pfiklad zapojeni trojcestné vyhybky /
Przyktad potaczen rozjazdu podwojnego symetrycznego

(DE) Betrieb mit Doppelspulenweichenantrieben Art.-Nr. 83531/83532, mit der Moglichkeit der Herzstiickpolarisierung und der
Weichenriickmeldung.

(GB) Operation with double coil turnout drives item no. 83531/83532, with the option of frog polarisation and points feedback.

(FR) Fonctionnement avec entrainements a double bobine réf. 83531/83532, avec la possibilité de la polarisation de cceur de croisement et le
rétromessage d’aiguillage.

(CZ) Provoz s prestavniky s pohony vyhybek s dvojitou civkou art.-¢. 83531/83532, s moznosti polarizace srdcovky a zpétného hlaseni vyhybky.

(PL) Eksploatacja z napedy zwrotnicowe dwuszpulowe nr art. 83531/83532, z mozliwoscia polaryzacji krzyzownicy i komunikatu zwrotnego

zwrotnicy.
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Fahrstrom / Traction current /
Courant de marche /

Trakéni proud / Prad jazdy

. Zubehortrafo 08122 / Transformer accessory 08122 / Transfo accessoires 08122 / Transformator 08122 / Transformator osprzetu 08122
. Riickmeldung optional / Feedback optional / Rétromessage en option / Volitelné zpétné hlaseni / Opcja komunikatu zwrotnego
. Abzweig / Junction / Bifurcation / Odboceni / Odgatezienie
. Gerade / Straight / Droit / Pfimy smér / Prosto
. Tastenpult 08211 / Control box 08211 / Pupitre a touches 08211 / Klavesnice 08211 / Pulpit klawiszowy 08211
. Herzstiickpolarisierung optional / Frog polarisation optional / Polarisation de coeur de croisement en option /
Volitelna polarizace srdcovky / Krzyzownica - opcja polaryzaciji
. Relais 08414 / Relay 08414 / Relais 08414 / Relé 08414 / Przekaznik 08414
. Rot / Red / Rouge / Cervena / Czerwony
. Griin / Green / Vert / Zelena / Zielony
. Schwarz / Black / Noir / Cerna / Czarny
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Schaltrelais-Baustein - Switching Relay-Building block

Relais de commutation-Bloc de construction * Spinaci relé-Stavebni kamen
Przekaznik przetaczajacy-Blok konstrukcyjny

1. (DE) Wendezugautomatik / (GB) Automatic reversal control / (FR) Rame réversible automatique
(CZ) Automaticky provoz obratovych vlakud / (PL) Automatyka pociggu nawrotnego

14-16V~ [2) - __T““W

o Zubehor / Accessories / Equipement / =
Zafizeni / Ekwipunek

@) Fahrregler / Controller / Régulateur / it
Regulator rychlosti / Regulator jazdy

9 Masse / Mass / Masse / Hmotnost / Masa

@ Relais / Relay / Relais / Relé / Przekaznik —

@ Timer / Minuteur / Casovac / ' g e
Regulator czasowy 9 1

2. (DE) Wendezugautomatik mit Endstellenpause il
(GB) Automatic reversal control with pause at the

—
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end points / (FR) Rame réversible automatique avec

pause en position finale / (CZ) Automaticky provoz obratovych vlak( s koncovym
zastavenim / (PL) Automatyka pociggu nawrotnego z przerwg na stacji koncowej
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3. (DE) Zwischenhalt

(GB) Intermediate stop -
(FR) Arrét intermédiaire T I/\"

(CZ) Mezizastavka }f} =

(PL) Zatrzymanie posrednie
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Schaltrelais-Baustein - Switching Relay-Building block

TILLIGy /BAHN
A4

4. (DE) Automatische Kehrschleifensteuerung / (GB) Automatic reversing loop control / (FR) Commande automatique de la boucle
de retour / (CZ) Automatické ovladani vratné smycky / (PL) Automatyczne sterowanie petla zwrotng

Relais de commutation-Bloc de construction * Spinaci relé-Stavebni kamen
Przekaznik przetaczajacy-Blok konstrukcyjny

Zubehor / Accessories / Equipement /
Zarizeni / Ekwipunek

Fahrregler / Controller / Régulateur /
Regulator rychlosti / Regulator jazdy
Fahrabschnitt / Travel section / Section de
course / Jizdni usek / Odcinek jazdy
Halteabschnitt / Stopping section /

® 0060 0Q
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1L~ Ruéni
(1Y fﬂ

k2 K Section d’arrét / Zastavovaci Usek /
: = Odcinek zatrzymania
1 Abschnitt-Freigabe Handschaltung /

Section release manual control /
Autorisation de section commutation manuelle /

spinani uvolnéni useku /

Dopuszczenie odcinka przetgczanie reczne
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(DE) Nicht geeignet fiir Kinder unter 14 Jahren wegen

' er und ver er Ki und Ver-
) I fahr durch funktionsbedingte scharfe Ecken

und Kanten. Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungs-
dauer nicht iber den normalen Hausmdill entsorgt werden,
sondern muss an einem Sammelpunkt fiir das Recycling von

|
( E and edges. When this product comes to the end of its useful
life, you may not dispose of it in the ordinary domestic waste
but must take it to your local collection point for recycling electrical and elec-

elektrischen und elektronischen Geraten abgegeben wer-

den. Bitte fragen Sie bei Inrem Handler oder der Gemeinde-
tronic equipment. If you don’t know the location of your nearest disposal
centre please ask your retailer or the local council office.

verwaltung nach der zustandigen Entsorgungsstelle.

(GB) Not suitable for young people under the age of 14
due to the small parts that can be removed and swallowed
and risk of injury due to function-related sharp corners

(FR) Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans en raison de
piéces pouvant étre retirées et avalées et du risque de blessure en
raison de coins et de bords vifs dus au fonctionnement. A la fin de sa
durée de vie, ne pas éliminer ce produit avec les déchets ménagers mais le
remettre a un point de collecte pour le recyclage d’appareils électriques et
électroniques. Veuillez vous adresser a votre revendeur ou a I'administrati-
on communale pour connaitre les points d’élimination compétents.

(CZ) Neni uréené pro déti mladsi 14ti let. Obsahuje funkéni a odnima-
telné malé a ostré soucasti a hrany. Tento produkt nesmi byt na konci
svého uzivani zlikvidovan jako b&Zny domovni odpad, ale musi byt zlikvido-
van napf. ve sbérném dvore. Prosim, zeptejte se vaseho obchodnika, popf.
na svém obecnim Gfadé o vhodném zplsobu likvidace.

(PL) Nieodpowiednie dla dzieci ponizej 14 roku zycia z uwagi na
nicbezp . potknigcia i ienia sie drobnymi czesciami
oraz mozliwos¢ skaleczenia sig ostrymi koncéwkami i krawedziami
czesci funkcyjnych. Produkty oznaczone przekreslonym pojemnikiem
po zakonczeniu uzytkowania nie mogg by¢ usuwane razem z normalnymi
odpadami domowymi, lecz musza by¢ przekazywane do punktu zbierania
i recyklingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych. Dzigki recyklingo-
wi pomagajg Panstwo skutecznie chroni¢ srodowisko naturalne. Prosimy
zwroci¢ sie do specjalistycznego sklepu lub do odpowiedniego urzedu w
Panstwa okolicy, aby dowiedzie¢ sig, gdzie jest najblizszy punkt recyklingu
urzadzen elektrycznych i elektronicznych.

www.tillig.com

(DE) Bitte beachten Sie: Fiir dieses TILLIG-Produkt gilt der gesetz-
liche Gewahrleistungsanspruch von 24 Monaten ab Kaufdatum. Die-
ser Gewahrleistungsanspruch erlischt, wenn kundenseitige Eingriffe,
Veranderungen, Umbauten usw. an dem Produkt erfolgen/vorgenom-
men werden. Bei Fahrzeugen mit eingebauter Schnittstelle, kbnnen
Gewahrleistungsanspriiche nur geltend gemacht werden, wenn das
betreffende Fahrzeug im Lieferzustand (ohne eingebautem Digital-
decoder, mit eingestecktem Entstérsatz) an den Fachhéndler zuriick
gegeben wird.

(GB) Please note: This TILLIG product is subject to the statutory
warranty entittement of 24 months from the date of purchase. This
warranty claim expires if the product is interfered with, modified or
converted after the point of time of the customer acquiring ownership.
Where vehicles have an integrated interface, claims for warranty can
only be asserted if the vehicle concerned is returned in an as-deliver-
ed state (without built-in digital decoder, with plugged-in interference
suppression kit).

(FR) Attention: Pour ce produit TILLIG, le droit de garantie légal de 24
mois a partir de la date d’achat s’applique. Ce droit de garantie s'éteint
si le client procéde/a procédé a des interventions, des modifications,
des transformations, etc. sur le produit. Pour les véhicules a interface
intégrée, les droits de garantie ne peuvent étre acceptés que si le
véhicule correspondant est restitué au revendeur dans I'état de livrai-
son (sans décodeur numérique intégré, avec I'antiparasite installé).
(CZ) Upozornéni: Pro tento vyrobek TILLIG plati zakonny zaruéni
narok 21 mésict od data koupé. Tento zaruéni narok zanikd, po-
kud byly ze strany zakaznika na vyrobku provedeny zasahy, zmé-
ny, pfestavby atd. U vozidel se zabudovanym rozhranim mohou byt
zéruky uplatnény jen tehdy, kdyz bude pfedmétné vozidlo vraceno do
odborné prodejny v plivodnim stavu (bez zabudovaného digitalniho
dekodéru, se zasunutou odrusovaci sadou).

(PL) Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze: dla niniejszego produktu TILLIG
obowigzuje ustawowe roszczenie gwarancyjne, wynoszace 24 mie-
sigce od daty zakupu. Roszczenie gwarancyjne wygasa w sytuaciji,
gdy przeprowadzone zostang w produkcie zmiany lub klient dokona
przebudowy produktu na wtasng reke. W pojazdach z zabudowanym
interfejsem, roszczenia gwarancyjne moga by¢ podnoszone jedynie,
gdy dany pojazd przekazany zostanie przedstawicielowi handlowemu
w stanie, jaki obowigzywat w momencie dostawy (bez zabudowanego
dekodera cyfrowego, z osadzonym zestawem odktocajacym).

TILLIG Modellbahnen GmbH
Promenade 1, 01855 Sebnitz
Tel.: +49 (0)35971 / 903-45

Fax: +49 (0)35971 / 903-19

(DE) Hotline Kundendienst

(GB) Hotline customer service

(FR) Services a la clientéle Hotline
(CZ) Hotline Zakaznické sluzby

(PL) Biuro Obstugi Klienta:
www.tillig.com/Service_Hotline.html

(DE) Technische Anderungen vorbehalten!
Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an Ihren
Fachhandler.

(GB) Subject to technical changes!
Please contact your dealer if you have any
complaints.

(FR) Sous réserve de modifications techniques!
Pour toute réclamation, adressez-vous a votre
revendeur.

(CZ) Technické zmény vyhrazeny!
PFi reklamaci se obrat’te na svého obchodnika.

(PL) Zastrzega si¢ mozliwo$¢ zmian technicz-
nych! W przypadku reklamacji prosimy zgtasza¢
si¢ do specjalistycznego sprzedawcy.
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