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Vorwort

Wir freuen uns, dass Sie sich fur den Fahrregler TFi2, ein Produkt von TILLIG Modellbahnen,
entschieden haben. Damit Sie sich mit den wichtigsten Funktionen und Besonderheiten
dieses Gerates vertraut machen koénnen, bitten wir Sie, die folgenden Informationen aus-
fahrlich zu beachten und vor der Inbetriecbnahme des Gerates die gesamte Gebrauchsan-
weisung durchzulesen.

Produkte von TILLIG Modellbahnen stehen unter standiger Qualitatskontrolle. Sollten Sie
dennoch Mangel feststellen oder Vorschlage bzw.. Hinweise zu diesem Produkt haben, so
teilen Sie uns das bitte mit.

Wir helfen Ihnen gern und wiinschen Ihnen viel Freude bei lhrem Modellbahnhobby.

Ihr Team von TILLIG Modellbahnen

Wichtige Hinweise, vor Gebrauch bitte lesen!

Sicherheitshinweis

Das Gerat ist zum Betrieb von Modelleisenbahnen in trockenen Rdumen vorgesehen. Es
kénnen Fahrzeuge fur Gleichstrombetrieb unabhangig von der NenngréBe und Spurweite
bis zu einer Stromaufnahme von 1 A damit betrieben werden.

Die Stromversorgung erfolgt durch das Hausstromnetz (230 V AC, 50 — 60 Hz) Uber ein
Steckernetzteil, das den Bedingungen eines Spielzeugtrafos (EN 61558-2-7) entspricht.
Dennoch ist das Steckernetzteil nicht Bestandteil des Spielzeuges. Der Betrieb des Regel-
gerates ist ausschlieBlich mit diesem Netzteil zuldssig. Der Anschluss des Steckernetzteils
an das Stromnetz ist durch Erwachsene vorzunehmen. Dabei ist das Gerat auf Beschadi-
gungen zu prifen. Weist das Steckernetzteil Beschadigungen auf, so ist eine weitere Ver-
wendung nicht zuldssig und das Gerat ist bei einer Annahmestelle fur Elektroschrott dem
Stoffkreislauf zuzufiihren. Eine Entsorgung im Hausmdll ist unzulassig.

Weder im Steckernetzteil noch im Inneren des Fahrreglers befinden sich Bauteile zur Einstel-
lung des Gerates. Beide Komponenten dirfen nicht ge6ffnet werden. Reparaturen durfen
nur durch qualifiziertes Personal des Services der Firma TILLIG Modellbahnen vorgenom-
men werden. Daher sind defekte Gerdte zum Zweck der Reparatur Uber den Fachhandler
einzuschicken. Bei Fremdeingriffen erlischt jeglicher Gewahrleistungsanspruch.
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Kennwerte
Fahrregler: - Maximaler Ausgangsstrom 1 A (-10 %)
- Ausgangsspannung ca. 14 V max.
- Kurzschlusstiberwachung
- Eingangsspannung 15-18 VvV DC
- PWM Frequenz ca. 113 -133 Hz
- Eingangsstrom 1,1TA
Steckernetzteil:
Schaltnetzteil - Eingangsspannung 230 V AC50 - 60 Hz
- Eingangsstrom max. 2,1 A
- Standby Leistung (ohne Last) max. 0,3 VA
- Ausgangsspannung 14,5 ... 15,9V DC
- Ausgangsstrom max. 1,9 A DC
- Ausgangsleistung max. 30 VA

Eigenschaften

Der Fahrregler ist mit modernster Elektronik zur Impulsbreitenregelung ausgestattet, die
sowohl ein ausgezeichnetes Fahrverhalten der eingesetzten Lokomotiven als auch interes-
sante Regelmdoglichkeiten und -automatiken gewahrleistet. Gleichzeitig bietet Ihnen das
Gerat den Vorteil, dass durch die besonderen Eigenschaften der Regelung die LED-Trieb-
fahrzeugbeleuchtung auch bei kleinster Regelstellung von Beginn der Fahrt an mit voller
Intensitat leuchtet.

Die Ausgangsspannung ist anndhernd konstant 12 V. Die Fahrgeschwindigkeit wird tGber
eine variable Impulslange gesteuert, wodurch dem Motor unterschiedlich viel Energie zu-
gefihrt wird und somit eine Steuerung der Fahrgeschwindigkeit erfolgt. Durch die Art der
Fahrregelung kénnen Lokomotiven mit unterschiedlichsten Qualitdten von Motoren und
Getrieben ausgezeichnete Fahrleistungen erreichen.

Durch die Impulsbreitenregelung wir der Motor stets mit voller Kraft laufen. Dies verhilft
den Modellen zu einem sanften Lauf bereits bei kleinster Geschwindigkeit.

Die Regelung der Fahrgeschwindigkeit erfolgt am Regelknopf. Durch den leichtgangigen
Regelknopf mit groBem Drehbereich ist die Regelung der Fahrgeschwindigkeit sehr fein-
fahlig moglich.

Die Fahrtrichtungsumkehr erfolgt Gber einen Kippschalter mit drei Stellungen: Vorwarts
— Stromlos — Ruckwarts. Die gewahlte Fahrtrichtung lasst sich einerseits an der Lage des
Fahrtrichtungsschalters erkennen und wird weiterhin durch unterschiedliche Farben im
Leuchtring um den Fahrtrichtungsschalter angezeigt. Der Leuchtring zeigt die Reglerstel-
lung bzw. Energiemenge an, die der Lok zugefihrt wird.

Zusatzlich stehen Funktionen, die eine vorbildnahe Darstellung des Fahrverhaltens unter-
schiedlicher Triebfahrzeugarten simulieren sowie eine Brems-/Anfahr-Automatik, die das Fahr-
zeug ohne Verdnderung am Regelknopf langsam anhalten und wieder anfahren lasst, zur
Verfigung.
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Der Fahrregler ist mit einer schnellwirkenden Kurzschlusssicherung ausgestattet. Diese
schaltet die Fahrspannung am Gleis bei Uberschreiten eines Stromes von 1 A sofort ab.
Angezeigt wird dies durch das Blinken im Leuchtring um den Fahrtrichtungsschalter und
der grlinen Leuchtdiode bei F 2.

Die bekannten Modellbahnschaltungen (A, U und Z-Schaltung mit O-Leiterschaltung) kénnen
vorgenommen werden. Bei der A-Schaltung ist beim Ubergang von einem Stromkreis in den
anderen ein kurzer Geschwindigkeitssprung auch bei exakt gleich eingestellten Fahrreglern zu
erwarten. Dies ist bedingt durch die Uberlagerung der nicht synchronisierten Impulse beider
Fahrregler, die bei der Uberbriickung der Trennstelle durch Lok und Wagenradsatze die Ener-
giemengen beider Regler addieren. Weitere Infos zur A, U und Z-Schaltung erhalten Sie in der
Broschire ,,Ins richtige Gleis mit der TT-Bahn” unter der Art.-Nr.: 09571.

Abb. 1 - Aufbau des ,, TFi2"”
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1 — Montagebohrung

2 — Regelknopf

3 — Fahrtrichtungsschalter
4 —Taste F 1

5 - Anzeige F 1

6 —Taste F 2

7 — Anzeige F 2

8 — Leuchtring

Abb. 2 - Anschluss des ,, TFi2" m
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Steckernetzteil D) RS
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A-Schaltung/U-Schaltung/Z-Schaltung

A-Schaltung (1 Fahrregler)

U-Schaltung (2 Fahrregler)

|- Trennung

Z-Schaltung (mehrere Fahrregler)
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Inbetriecbnahme

Der Fahrregler ist als Pultgerat fur die Montage auf einem Stelltisch vorgesehen. Dazu be-
finden sich Bohrungen fir Schrauben (Durchmesser 3 mm) am FuB- und Kopfende des Bo-
denteils. Mehrere Gerate fur verschiedene Stromkreise konnen nebeneinander aufgereiht
werden. Zunachst wird der Fahrregler mit zwei Litzen an den Schraubklemmen mit der
Gleisanlage verbunden (Abb. 2). Der Fahrregler wird mit einem passenden Steckernetzteil
geliefert. Der Betrieb des Fahrreglers ist ausschlieBlich mit diesem gestattet. Der Anschluss
des Steckernetzteils an das Hausstromnetz ist durch einen Erwachsenen vorzunehmen. Vor
dem Einstecken des Kabelstecker des Steckernetzteils in die Buchse des Regelgerates, ist der
Regelknopf auf ,,0” und der Fahrtrichtungsschalter in die Mitte zu stellen (Abb. 1). Beim An-
schluss an die Stromversorgung wird automatisch ein Test des Gerates durchgefiihrt. Dazu
leuchten alle Leuchtdioden des Fahrreglers kurzzeitig auf. Im Anschluss daran sollte nur die
grine Leuchtdiode der Standard — Regelkurve C (Funktion 1) zum Zeichen der Betriebsbereit-
schaft leuchten. Blinken die Leuchtdioden des Leuchtringes und die griine Leuchtdiode bei
F 2 abwechselnd, dann wurde der Regelknopf vor Anschluss an die Versorgungsspannung
nicht auf ,,0” gestellt. Wird dies nun nachgeholt, hort das Blinken auf und die griine Leucht-
diode der Standard — Regelkurve leuchtet. Das Gerat ist jetzt betriebsbereit.

Steuern von Lokomotiven

Zur Auswahl der Fahrtrichtung ist der Kippschalter in die entsprechende Richtung zu schal-
ten. Dann kann am Regelknopf die Geschwindigkeit der Lok geregelt werden. Standard-
maBig wird dazu die lineare Regelkurve C verwendet. Zum Zeichen dafir leuchtet bei F 1
die mittlere griine Leuchtdiode. Wenn der Regelknopf aufgedreht wird, beginnt die grine
Leuchtdiode bei F 2 zu leuchten. Der Leuchtring um den Fahrtrichtungsschalter leuchtet kor-
respondierend zur Stellung des Regelknopfs. Er ist indirekt eine Anzeige fir die gefahrene
Geschwindigkeit der Lok. Absolut wird naturlich jede Lok bei gleicher Anzeige aber eine an-
dere Geschwindigkeit haben, weil diese von Motor und Getriebe des Modells abhangig ist.
Je nach Fahrtrichtung wechselt auch die Farbe der Anzeige im Leuchtring.

Kurzschluss oder Uberlast

Der Fahrregler ist ausgangsseitig mit einer elektronischen Sicherung versehen. Diese reagiert
auf eine Uberschreitung des héchstzulassigen Stromes von 1 A. Bedingt durch Toleranzen
der Bauelemente kann die Sicherung auch schon ab 900 mA ansprechen. Um einen groBt-
moglichen Schutz zu bieten, spricht die Sicherung sehr schnell an. Damit kann es unter
Umsténden beim Befahren von Weichen zum Ansprechen der Sicherung kommen, wenn die
Radsatze die abliegende Zunge beriihren und diese das gleiche Potential wie die anliegende
Zunge fuhrt. Wenn die Sicherung angesprochen hat und der Kurzschluss beseitigt ist, muss
der Regelknopf in die Stellung ,,0” gebracht werden. Nur so kann die Sicherung wieder in
den Betriebszustand zurlickversetzt werden. Dadurch wird verhindert, dass nach Beseitigung
des Kurzschlusses der Zug (je nach Reglerstellung) mit voller Geschwindigkeit anfédhrt und
weitere Zugstérungen die Folge sind.
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Erweiterte Funktionen — Funktion F 1:

Die Funktion F 1 gestattet die Einstellung von fiinf verschiedenen Regelkurven (Abb. 5)
fur die Steuerung der Geschwindigkeit am Fahrregler. Die Auswahl der Kennlinie erfolgt
sequentiell durch mehrmaliges Betatigen der Funktionstaste F 1.

Die mittlere Regelkurve, durch die mittlere griine Leuchtdiode angezeigt, ist linear. Das heif3t, Gber
den gesamten Drehbereich erzeugt jeder Drehwinkel am Regelknopf einen gleichen Geschwin-
digkeitszuwachs. Diese Kennlinie wird beim Einschalten des Gerates automatisch aktiviert.

Die links davon angeordneten Regelkurven (A und B) entsprechen in ihrer Charakteristik
dem Verhalten von Streckenloks mit schweren Ziigen. Diese beschleunigen zu Beginn der
Fahrt recht zligig, bendtigen zum Erreichen der Hochstgeschwindigkeit aber dann recht
lange. Daher hat die Regelkurve im unteren Bereich einen starkeren Geschwindigkeitsan-
stieg als im oberen bei gleichem Drehwinkel des Regelknopfes. Bei gleichmaBigem Hoch-
stellen der Geschwindigkeit wird so das Fahrverhalten von Zugen simuliert: Einem zunachst
zligigen Anfahren folgt eine immer langsamer werdende Steigerung der Geschwindigkeit.
Die duBerst linke Regelkurve A, angezeigt durch die linke rote Leuchtdiode, entspricht
dabei mehr dem Verhalten eines schweren Guterzuges, die rechts davon liegende gelb
angezeigte Regelkurve B dem eines Schnellzuges.

Die rechts von der griinen Leuchtdiode liegenden Regelkurven (D und E) simulieren die Cha-
rakteristik von Rangiereinheiten. Hier wird in einem weitem Bereich sehr langsam gefahren.
Die geringe Rangierhdchstgeschwindigkeit wird dann aber sehr schnell von den Loks zu
erreichen sein. Hier stehen ebenfalls zwei Regelkurven zur Verfligung, die im unteren Teil
des Regelbereiches eine geringere Steigerung der Geschwindigkeit der Lok als im oberen
bei gleichem Drehwinkel erzeugen. Auch hier ist die Abweichung von der linearen Regel-
kurve Cbei der duBerst rechts liegenden rot angezeigten Regelkurve E gréBer als bei der gelb
signalisierten D.

Abb. 5 — Regelkurven der Funktion F 1

‘ Regelkurve A
10011 "Regelkurve A = Linke rote LED

== Regelkurve B
Regelkurve B
= Linke gelbe LED

80— ---- Regelkurve C

——— Regelkurve D
sol | """ Regelkurve E

) /]

- IPUTI b Regelkurve E
0 20 40 60 80 100 120 = Rechte rote LED

Regelkurve C
= Mittlere griine LED

Leistung 0 — 100 %

Regelkurve D
= Rechte gelbe LED

Reglereinstellung 0 - 120
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Funktion F 2:

Der Fahrregler verfugt Uber eine einstellbare und automatische Start/Stopp-Funkti-
on. Diese beinhaltet die Moglichkeit, eine Haltezeit einzustellen, die Verzdogerung bzw.
Beschleunigung variabel zu gestalten, sowie die Auslésung der Funktion durch einen/
mehrere externe(n) Gleiskontakt(e) am Steueranschluss 1 und 2 zu erméglichen. Weiterhin
ist die manuelle Auslésung der Start/Stopp-Funktion auch durch die Taste F 2 moglich. Ist
eine Haltezeit eingestellt, fahrt die Lok nach dieser Zeit auch selbsttatig wieder an. Ein
Unterbrechen der Start/Stopp-Funktion ist durch Zuriickdrehen des Einstellreglers auf 0
jederzeit moglich.

Einstellung des Speicherzustandes

Es besteht die Wahlméglichkeit, die Einstellungen der folgenden Funktionsparameter auch
nach Abschaltung der Netzspannung zu speichern oder nicht. Wird nicht speichern gewahlt,
geht das Geréat bei der nachsten Inbetriebnahme wieder in Werkseinstellungen zuriick.

Diese Parameter sind bei der Werkseinstellung gultig:

* Externe Ausldsung Uber Steueranschlisse 1 und 2 deaktiviert
* Haltezeit unendlich

* Verzégerung/Beschleunigung mit geringstem Wert

Folgende Programmierung ist vor der Einstellung der Optionen und der Haltezeit/

Bremsverzégerung notwendig, damit eingestellte Werte nach Spannungsabschal-

tung gespeichert bleiben:

1. Fahrregler ist eingeschaltet (linke LED leuchtet je nach Auswahl F1 rot, gelb oder griin)

2. Kippschalter in Mittelstellung bringen

3. Beide Funktionstaste F 1 und F 2 gleichzeitig driicken und gedrickt halten

4. Den Regelknopf so drehen, bis 8 Leuchtpunkte im Leuchtring leuchten (Farbe der Leucht-
punkte ist ohne Belang)

5. Beide Funktionstasten F 1 und F 2 wieder loslassen, Programmierung ist beendet

Folgende Werte werden auch nach Abschalten gespeichert:
* Verzogerungszeit/Beschleunigungszeit

* Haltezeit

* Option 0-7 der Einstellung der externen Auslésung

Zurucksetzen auf Werkseinstellungen:

. Fahrregler ist eingeschaltet (linke LED leuchtet je nach Auswahl F 1 rot, gelb oder griin)

. Kippschalter in Mittelstellung bringen

. Beide Funktionstaste F 1 und F 2 gleichzeitig driicken und gedruickt halten

. Den Regelknopf so drehen, bis 9 Leuchtpunkte im Leuchtring leuchten (Farbe der Leucht-
punkte ist ohne Belang)

5. Beide Funktionstasten F 1 und F 2 wieder loslassen, Programmierung ist beendet

EE S S
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Optionen der Einstellung der externen Auslésung
Zwischen folgenden Einstellungsoptionen fir die externe Auslosung kann gewahlt werden:
Option Beschreibung

0 (werkseinstellung) Keine externe Ausldsung durch Gleiskontakte an Anschluss 1 und 2

1 Start/Stopp-Funktion wird am Anschluss 1 ausgeldst

2 Start/Stopp-Funktion wird am Anschluss 2 ausgeldst

3 Start/Stopp-Funktion mit Richtungswechsel am Anschluss 1 ausgeldst

4 Start/Stopp-Funktion mit Richtungswechsel am Anschluss 2 ausgeldst

5 Start/Stopp-Funktion am Anschluss 1 und Start/Stopp-Funktion

mit Richtungswechsel am Anschluss 2 ausgel6st

Start/Stopp-Funktion am Anschluss 2 und Start/Stopp-Funktion

mit Richtungswechsel am Anschluss 1 ausgeldst

7 Start/Stopp-Funktion wird am Anschluss 1 und Start/Stopp-Funktion
wird am Anschluss 2 ausgeldst

[e)}

Programmierung der Parameter fiir die Start/Stopp-Funktion:
Externe Auslésung aktivieren

1. Fahrregler ist eingeschaltet (linke LED leuchtet je nach Auswahl F 1 rot, gelb oder griin)

2. Kippschalter in Mittelstellung bringen

3. Beide Funktionstasten F 1 und F 2 gleichzeitig driicken und gedrickt halten

4. Den Regelknopf so drehen, bis die gewlinschte Option flr die externe Auslésung
erreicht ist (Farbe der Leuchtpunkte ist ohne Belang):

Option 0 kein Punkt im Leuchtring leuchtet
Option 1 1 Punkt im Leuchtring leuchtet
Option 2 2 Punkte im Leuchtring leuchten
Option 3 3 Punkte im Leuchtring leuchten
Option 4 4 Punkte im Leuchtring leuchten
Option 5 5 Punkte im Leuchtring leuchten
Option 6 6 Punkte im Leuchtring leuchten
Option 7 7 Punkte im Leuchtring leuchten

5. Beide Funktionstasten F 1 und F 2 wieder loslassen
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6. Programmierung beendet = Externe Ausldsung ist jetzt aktiviert
Externe Auslésung deaktivieren

. Fahrregler ist eingeschaltet (linke LED leuchtet je nach Auswahl F 1 rot, gelb oder griin)
. Kippschalter in Mittelstellung bringen

. Beide Funktionstasten F 1 und F 2 gleichzeitig driicken und gedriickt halten

. Den Regelknopf so drehen, bis kein Punkt im Leuchtring griin und orange leuchtet

. Beide Funktionstasten F 1 und F 2 wieder loslassen

. Programmierung beendet - Externe Ausldsung ist jetzt deaktiviert

aouh WN =

Hinweis: Immer wenn eine Option geandert wurde, muss die Haltezeit und die Verzé-
gerung/Beschleunigung auch wieder neu programmiert werden.

Haltezeit programmieren

1. Fahrregler ist eingeschaltet (linke LED leuchtet je nach Modus rot/gelb oder grin)

2. Kippschalter in Mittelstellung bringen

3. Die Funktionstaste F 2 drlicken und gedriickt halten

4. Den Regelknopf so drehen bis die gewlinschte Punktanzahl im Leuchtring griin leuchtet:

5 s Haltezeit
5 s Haltezeit
10 s Haltezeit

kein Punkt grin (Reglerwert ca. 0 - 5)

1 Punkt griin (Reglerwert ca. 10 — 15)

2 Punkte griin (Reglerwert ca. 20 — 25)
3 Punkte grin (Reglerwert ca. 30 — 35) 15 s Haltezeit
4 Punkte griin (Reglerwert ca. 40 — 50) 20 s Haltezeit
5 Punkte griin (Reglerwert ca. 50 — 60) 25 s Haltezeit

( )

)

)

)

30 s Haltezeit
40 s Haltezeit
50 s Haltezeit
60 s Haltezeit
unendliche Haltezeit

6 Punkte griin (Reglerwert ca. 60 — 70

7 Punkte grin (Reglerwert ca. 75 — 85

8 Punkte griin (Reglerwert ca. 85 - 95

9 Punkte griin (Reglerwert ca. 95 — 105
10 Punkte griin (Reglerwert ca. 105 - 120

5. Die Funktionstaste F 2 wieder loslassen
6. Programmierung beendet - Gewlinschte Haltezeit ist jetzt eingestellt
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Verzégerung/Beschleunigung programmieren

1. Fahrregler ist eingeschaltet (linke LED leuchtet je nach Mode rot/gelb oder grin)

2. Kippschalter in Mittelstellung bringen

3. Die Funktionstaste F 1 drlcken und gedriickt halten

4. Den Regelknopf so drehen, bis die gewiinschte Punktanzahl im Leuchtring orange leuchtet

Wert 1
Wert 1
Wert 2

kein Punkt orange (Reglerwert ca. 0 — 5)

1 Punkt orange (Reglerwert ca. 10 — 15)

2 Punkte orange (Reglerwert ca. 20 — 25)
3 Punkte orange (Reglerwert ca. 30 — 35) Wert 3
4 Punkte orange (Reglerwert ca. 40 — 50) e \Wert 4
5 Punkte orange (Reglerwert ca. 50 — 60) e \Wert 5

)

)

)

)

6 Punkte orange (Reglerwert ca. 60 — 70 Wert 6

7 Punkte orange (Reglerwert ca. 75 — 85 Wert 7

8 Punkte orange (Reglerwert ca. 85 - 95 Wert 8

9 Punkte orange (Reglerwert ca. 95 — 105 Wert 9
10 Punkte orange (Reglerwert ca. 105 — 120 Wert 10

o~ o~ o~~~ —~

5. Die Funktionstaste F 1 wieder loslassen
6. Programmierung beendet =+ Gewlinschte Verzégerung/Beschleunigung ist jetzt eingestellt

Hinweis: Die Werte 1 bis 10 verursachen bei unterschiedlichen Loktypen auch ein
unterschiedliches Verzégerungs- und Beschleunigungsverhalten. Dieses Verhalten ist
auch von der eingestellten Geschwindigkeit abhangig. Der Wert 1 bedeutet kurze
Verzégerung/Beschleunigung, der Wert 10 die maximal mégliche.

Manuelle Bedienung der Start/Stopp-Funktion
Die manuelle Start/Stopp-Funktion durch Betatigung der Funktionstaste F 2 ist nutzbar wenn:

A.Im Auslieferungszustand.
B. Das Gerat auf Werkseinstellung zurlickgesetzt wurde (siehe Seite 9).

. Die gewinschte Fahrtrichtung und Geschwindigkeit einstellen.

. Die Start/Stopp-Taste kurz driicken (F 2 rechte Taste)

. Nun reduziert der Fahrregler selbststandig die Geschwindigkeit bis zum Stillstand der Lok.

. Wird die Start/Stopp-Taste im Stand kurz gedriickt, fahrt die Lok langsam an und be-
schleunigt bis zur eingestellten Geschwindigkeit.

A WN =
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Die rechte gelbe LED leuchtet jeweils auf, wenn die Start/Stopp-Funktion aktiv ist.
Anschluss fiur die externe Steuerung

Die Start/Stopp-Funktion kann durch beliebig viele Gleiskontakte an den Steueranschlus-
sen 1 und 2 vom fahrenden Zug ausgeldst werden. Dazu mussen die Gleiskontakte durch
Dioden entkoppelt werden. Ein passend vorbereitetes Schaltgleis findet sich unter der
Art.-Nr. 83758 fiir das Bettungsgleis im Programm. Fir das Modellgleis gibt es ein pas-
sendes Schaltgleis unter der Art.-Nr. 83158. Flr andere Gleissysteme steht auch Art.-
Nr. 08401 eine Leiterplatte mit 2 Dioden zur Verfigung. Die Steueranschlisse 1 und 2
dirfen nicht miteinander verbunden werden!

Mehrere Gleiskontakte kdnnen an den Steueranschlissen 1 und 2 des TFi2 angeschlossen
werden, um den Vorgang des automatischen Anhaltens und nach Zeitverzgerung wieder
Anfahrens an beliebig vielen Stellen zu wiederholen. Fir jede Fahrtrichtung sind dabei die
Gleiskontakte, an denen die Haltvorgange ausgeldst werden, in der jeweiligen rechten,
mit positiver Polaritat versehenen Schiene einzubinden. So ist es mdglich, dass auf der
Strecke beliebig viele Haltestellen angeordnet werden, die entsprechend der Anordnung
des Gleiskontaktes nur in einer Fahrtrichtung wirken. Der Anschluss der Gleiskontakte in
beide Richtungen kann auch an einem Steueranschluss erfolgen, wenn der zweite An-
schluss fur die beiden Endkontakte einer Pendelstrecke benutzt wird. Die Wirkungsweise
der Steueranschlisse wird durch die gewahlte Option bestimmt.

Somit lasst sich mit dem TFi2 eine Pendelzugautomatik einrichten, die in Verbindung mit
der Nutzung des ersten Anschlusses auch eine fir beide Fahrtrichtungen unterschiedliche
Anzahl von Zwischenhalten aufweisen kann. Bei der Bestimmung der Lage der Gleiskon-
takte vor dem Haltepunkt der Fahrzeuge ist die Verzogerungszeit zu beachten, die vom
Triebfahrzeug nach Auslésen des Kontaktes noch im Fahrtzustand zurlickgelegt wird.

Da die Moglichkeit besteht, mit Gleiskontakten auch Weichenantriebe direkt zu steuern, ist
es moglich, dass der Zug in beiden Richtungen Ausweichstellen zwischen den Endpunkten
auch Uber verschiedene Richtungsgleise benutzt. Diese, zur Steuerung der Weichen erfor-
derlichen Schaltgleise, mlssen zusatzlich — also getrennt — von denen, die der Steuerung
des TFi2 dienen, in die Gleisanlage eingebracht werden.

Allerdings kann — wie stets im konventionellen Analogbetrieb — auch mit dem TFi2 immer
nur ein Triebfahrzeug gesteuert werden. Weitere Triebfahrzeuge missen stromlos abge-
stellt werden.

Der TFi2 besitzt also eine integrierte, durch Gleiskontakte ferngesteuerte Pendelzug- und
Aufenthaltsautomatik.




TILLIG & Anschluss externe Steuerung

Darstellung der Position von Schaltgleisen zum Auslésen des Haltes:

Bremsstrecke

Haltepunkt ,
o =t
L
Bremsstrecke

Die Gleiskontakte jeder Richtung mussen entsprechend der gewahlten Verzégerung entsprechend weit
vor dem , Halt” des Zuges eingebaut werden. Bei unterschiedlichen Fahrzeugen wird sich bei gleicher
Verzdgerung ein unterschiedlicher Bremsweg einstellen. Dies entsteht durch die unterschiedlichen Ge-
schwindigkeiten der Triebfahrzeuge bei gleicher Spannung.

Schaltung fur Zwischenhalt:
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Der Einbau des Schaltgleises muss so erfolgen, dass der Ausgang zum TFi2 in Fahrtrichtung rechts
liegt (Potential dieser Schiene ist ,+") Nur wenn das an den TFi2 geleitete Potential ,+" ist, I6st er das
Anhalten des Triebfahrzeuges aus.

Schaltung fiir Endstation der Pendelstrecke (ohne Darstellung von Zwischenhalten):

Schaltgleis Schaltgleis

S e U ]

L L
. - -9 -————y+————
wirksame wirksame T
Fahrtrichtung Fahrtrichtung
Endpunkt A Endpunkt
- 2 2 -
Wendepunkt Gleisanschluss Wendepunkt
TFi2 TFi2 TFi2

Durch den Einbau der Schaltgleise am Streckenende und deren Anschluss am zweiten Steueranschluss
des TFi2 kann eine Pendelstrecke eingerichtet werden.




Hilfe bei Stérungen

Hilfe bei Stérungen

£
TILLIGS ZBAHN
N4 %

Fehler Ursachen MaBnahmen
Leuchtdioden Kein Strom Uberprifung des Anschlusses des
leuchten nicht Fahrreglers an das Steckernetzteil
Uberpriifung der Steckdose, in der
das Steckernetzteil steckt
Geratedefekt Einschicken zum Service

Leuchtdioden
blinken

Bei Inbetriebnahme
Regelknopf nicht auf
0" gestellt

Regelknopf auf ,,0” stellen

Kurzschluss

Suche/Beseitigung des Kurzschlusses
in der Zuleitung zur Anlage und auf
der Anlage

Uberlast

Nachrechnen der Gesamtstromauf-
nahme von Lok und beleuchteten
Wagen im Stromkreis des Fahrreglers

Auch ohne angeschlossene
Leitung zum Gleis

Geratedefekt;
Einschicken zum Service

Lok fahrt nicht,
aber Leucht-

Zuleitung zur Anlage
gestort

AnschlUsse prifen

dioden signali-
sieren Betriebs-
bereitschaft

Bedienungsfehler

Taste F 2 driicken und automatische
Regelung abwarten bzw. Regelknopf
aus der Null-Lage bringen




TILLIG Modellbahnen GmbH

Promenade 1, 01855 Sebnitz
Tel.: +49 (0)35971 / 903-45 » Fax: +49 (0)35971 / 903-19

(DE) Hotline Kundendienst « (GB) Hotline customer service « (FR) Services a la clientéle Hotline
(CZ) Hotline Zakaznické sluzby « (PL) Biuro Obstugi Klienta: www.tillig.com/Service_Hotline.html

(DE) Technische Anderungen vorbehalten! Bei Reklamationen wenden Sie sich bitte an Ihren Fachhéndler.

(GB) Subject to technical changes! Please contact your dealer if you have any complaints.

(FR) Sous réserve de modifications techniques! Pour toute réclamation, adressez-vous a votre revendeur.

(CZ) Technické zmény vyhrazeny! Pri reklamaci se obratte na svého obchodnika.

(PL) Zastrzega sie mozliwo$¢ zmian technicznych! W przypadku reklamacji prosimy zgtaszac sie do specjalistycznego sprzedawcy.

CE) E a4

(DE) Nicht geeignet fiir Kinder unter 14 Jahren wegen abnehmbarer und verschluckbarer Kleinteile und Verletzungs-
gefahr durch funktionsbedingte scharfe Ecken und Kanten. Dieses Produkt darf am Ende seiner Nutzungsdauer nicht Uber
den normalen Hausmiill entsorgt werden, sondern muss an einem Sammelpunkt fiir das Recycling von elektrischen und elek-
tronischen Geraten abgegeben werden. Bitte fragen Sie bei lhrem Handler oder der Gemeindeverwaltung nach der zusténdigen Entsor-
gungsstelle.

(GB) Not suitable for young people under the age of 14 due to the small parts that can be removed and swallowed and risk of injury
due to function-related sharp corners and edges. When this product comes to the end of its useful life, you may not dispose of it in the
ordinary domestic waste but must take it to your local collection point for recycling electrical and electronic equipment. If you don’t know the
location of your nearest disposal centre please ask your retailer or the local council office.

(FR) Ne convient pas aux enfants de moins de 14 ans en raison de piéces pouvant étre retirées et avalées et du risque de blessure en
raison de coins et de bords vifs dus au fonctionnement. A la fin de sa durée de vie, ne pas éliminer ce produit avec les déchets ménagers
mais le remettre a un point de collecte pour le recyclage d’appareils électriques et électroniques. Veuillez vous adresser a votre revendeur ou a
I'administration communale pour connaitre les points d’élimination compétents.

(CZ) Neni uréené pro déti mladsi 14ti let. Obsahuje funkcni a odnimatelné malé a ostré soucasti a hrany. Tento produkt nesmi byt na konci
svého uzivani zlikvidovan jako bézny domovni odpad, ale musi byt zlikvidovan napf. ve sbérném dvore. Prosim, zeptejte se vaSeho obchodnika,
popi. na svém obecnim Gfadé o vhodném zpusobu likvidace.

(PL) Nieodpowiednie dla dzieci ponizej 14 roku zycia z uwagi na niebezpieczenstwo potknigcia i zadtawienia si¢ drobnymi czesciami
oraz mozliwos¢ skaleczenia si¢ ostrymi koncéwkami i krawedziami czesci funkcyjnych. Produkty oznaczone przekreslonym pojemnikiem
po zakonczeniu uzytkowania nie mogg by¢ usuwane razem z normalnymi odpadami domowymi, lecz muszg by¢ przekazywane do punktu zbie-
rania i recyklingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych. Dzigki recyklingowi pomagajg Panstwo skutecznie chroni¢ srodowisko naturalne.
Prosimy zwréci¢ sie do specjalistycznego sklepu lub do odpowiedniego urzedu w Panstwa okolicy, aby dowiedzie¢ sie, gdzie jest najblizszy punkt
recyklingu urzadzen elektrycznych i elektronicznych.

(DE) Bitte beachten Sie: Fir dieses TILLIG-Produkt gilt der gesetzliche Gewahrleistungsanspruch von 24 Monaten ab
Kaufdatum. Dieser Gewahrleistungsanspruch erlischt, wenn kundenseitige Eingriffe, Veranderungen, Umbauten usw.
an dem Produkt erfolgen/vorgenommen werden. Bei Fahrzeugen mit eingebauter Schnittstelle, kénnen Gewabhrleis-
tungsanspriiche nur geltend gemacht werden, wenn das betreffende Fahrzeug im Lieferzustand (ohne eingebautem
Digitaldecoder, mit eingestecktem Entstérsatz) an den Fachhandler zuriick gegeben wird.

(GB) Please note: This TILLIG product is subject to the statutory warranty entitement of 24 months from the date of
purchase. This warranty claim expires if the product is interfered with, modified or converted after the point of time of the
customer acquiring ownership. Where vehicles have an integrated interface, claims for warranty can only be asserted if
the vehicle concerned is returned in an as-delivered state (without built-in digital decoder, with plugged-in interference
suppression Kkit).

(FR) Attention: Pour ce produit TILLIG, le droit de garantie Iégal de 24 mois a partir de la date d’achat s’applique. Ce
droit de garantie s’éteint si le client procéde/a procédé a des interventions, des modifications, des transformations, etc.
sur le produit. Pour les véhicules a interface intégrée, les droits de garantie ne peuvent étre acceptés que si le véhicule
correspondant est restitué au revendeur dans I'état de livraison (sans décodeur numérique intégré, avec 'antiparasite
installé).

(CZ) Upozornéni: Pro tento vyrobek TILLIG plati zakonny zaruéni narok 24 mésicli od data koupé. Tento zaruéni narok
zanika, pokud byly ze strany zékaznika na vyrobku provedeny zasahy, zmény, pfestavby atd. U vozidel se zabudovanym
rozhranim mohou byt zaruky uplatnény jen tehdy, kdyz bude pfedmétné vozidlo vraceno do odborné prodejny v
puvodnim stavu (bez zabudovaného digitalniho dekodéru, se zasunutou odru$ovaci sadou).

(PL) Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze: dla niniejszego produktu TILLIG obowigzuje ustawowe roszczenie gwarancyjne,
wynoszace 24 miesigce od daty zakupu. Roszczenie gwarancyjne wygasa w sytuacji, gdy przeprowadzone zostang w
produkcie zmiany lub klient dokona przebudowy produktu na wtasna reke. W pojazdach z zabudowanym interfejsem,
roszczenia gwarancyjne mogg by¢é podnoszone jedynie, gdy dany pojazd przekazany zostanie przedstawicielowi
handlowemu w stanie, jaki obowigzywat w momencie dostawy (bez zabudowanego dekodera cyfrowego, z osadzonym
zestawem odkiécajgcym).



